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1 Einleitung und Aufgabenstellung

Der Landkreis Traunstein beabsichtigt einen Bildungs-Campus im direkten Umfeld des Bahnhofs Traunstein
unter dem Namen Campus Chiemgau zu errichten. Der Campus Chiemgau soll Bildungseinrichtungen
mehrerer Partner beherbergen darunter Einrichtungen des Landkreis Traunstein (LRA), der Technischen
Hochschule Rosenheim (TH), der Industrie- und Handelskammer (IHK), der Handwerkskammer (HWK), der
Stadt Traunstein und des Zweckverband Heimat.Chiemgau (ZVHC).

Der Bereich des Campus Chiemgau liegt westlich des Bahnhofes Traunstein im Bereich der
GuterhallenstraBe und sudlich der Gabelsberger StraBe. Fur den Bereich liegt ein stadtebauliches Konzept
vor (siehe Abb. 1), das Uber ein Bebauungsplanverfahren die baurechtliche Grundlage erhalten soll.

Campus

Chiemgau

Abb. 1 Stddtebauliches Konzept

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ist die Erstellung eines Verkehrsgutachtens erforderlich. Folgende
Inhalte soll das Verkehrsgutachten aufweisen:

Bestandsaufnahme der heutigen verkehrlichen Situation im Umfeld des geplantes Campus-Geldndes
Ermittlung der vorhandenen Verkehrsbelastung im Umfeld des geplanten Campusgelandes
Erstellung einer Nullprognose 2035 fur das StraBennetz

Berechnung des Verkehrsaufkommens mit tageszeitlicher Verteilung fur den Campus-Bereich
Berechnung der Leistungsfahigkeit der maBgeblichen Knotenpunkte im Umfeld des Campus-
Bereiches fur den Istzustand und die Nullprognose 2035 fir die Spitzenstundenzeitraume

e Beurteilung der Leistungsfahigkeit der maBgeblichen Knotenpunkte im Planfall und Ableitung von
MafBnahmen.
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2 Darstellung des Bestandes — Istzustand 2021/2023

2.1 Plangebiet und Umgebung

Das heute brachgenutzte Flache des geplantes Campus-Bereiches befindet sich westlich des
Bahnhofsbereiches von Traunstein im Bereich der GuterhallenstraBe und Gabelsberger StraBe. Es ist das
erklarte Ziel des Vorhabentragers, dass moglichst viele Nutzergruppen (Ausbildung, Lehrpersonal usw.) die

offentlichen Verkehrsmittel und den Radverkehr nutzen sollen.
Der fur den Bildungscampus gewahlte Standort kénnte dahingehend kaum besser sein:

nahe dem Zentrum der Stadt Traunstein, in fuBldufiger Distanz zur Innenstadt,

an einer Basisroute des Radverkehrskonzepts der Stadt Traunstein,

in direkter Nachbarschaft zum Bahn- und Busbahnhof.
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Abb. 2 Lage des Plangebietes in Traunstein (Karte: Openstreetmap.org)
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2.2 Motorisierter Verkehr (MIV)

bzw. indirekt Uber die JahnstraBe an folgenden maBgeblichen Knotenpunkten angebunden:

GuterhallenstraRe/Wasserburger StralRe/Herzog-Friedrich-StraRe

=>» Einmiindung ohne LSA
Guterhallenstrale/JahnstraRe/ChiemseestralRe/RupertistraBe/AuBere Rosenheimer StraRe

=> Kreuzung mit LSA mit Briickenbauwerk tber die Bahngleise
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Das Plangebiet ist erreichbar Uber die GuterhallenstraBe und GabelsbergerstraBe. Beide StraBen sind direkt
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Abb. 3 Netzstruktur im MIV, Bestand
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Sudlich der Gabelsberger StraBe verlauft die Glterhallenstrale als EinbahnstraBBe und ist Uber die JahnstralBe
erreichbar. Nordlich der GabelsbergerstraBe ist die GuterhallenstraBe in beiden Richtungen befahrbar
(Zweirichtungsverkehr).

In Abb. 3 ist die Netzstruktur im MIV im Umfeld des Plangebietes dargestellt. Uber die RupertistraBe (5t2105)
und die AuBere Rosenheimer StraBe (5t2105) ist die Uberregionale Anbindung an die B304 und B306 sowie
die Bundesautobahn A8 gegeben. Uber die Wasserburger StraBe (TS46) und tber die ChiemseestraBe
(St2095) werden die nordlichen Bereiche des Kreises Traunstein angebunden.

Im Bereich der Annette-Kolb-Gymnasium ist die GabelsbergerstraBe mit 30 km/h ausgeschildert, ansonsten
sind alle klassifizierten StraBen mit 50 km/h innerhalb der Ortslagen ausgeschildert.

2.3 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Das Plangebiet verfigt mit dem benachbarten Bahnhof Traunstein tber eine unmittelbare OPNV-
Anbindung. Der Campus-Bereich selbst ist nur ca. 200 m vom Bahnhof Traunstein entfernt. Der Bahnhof
Traunstein ist seit 2016 barrierefrei erreichbar.

Folgendes Zugangebot sind am Bahnhof Traunstein anzutreffen:

e |IC/EC in Richtung Wien/Salzburg sowie
in Richtung Munchen/Frankfurt/M., Nurnberg
e RE 5 Minchen — Rosenheim — Prien a Chiemsee — Traunstein — Salzburg
= 60-Takt
e RE 5 Munchen — Rosenheim — Prien a Chiemsee — Traunstein
=> vier Zugpaare
e RB 47 Traunstein — Muhldorf
= 60-Takt
e RB 49 Traunstein — Traunreut
= 60-Takt
e RB 59 Traunstein - Waging
= 60-Takt
e RB 53 Traunstein — Ruhpolding
= 60-Takt

Am Bahnhof Traunstein halten folgenden Buslinien (siehe Abb. 4):

e Stadtverkehr:
9443 Stadtbusverkehr Traunstein
9446 Rufbus Traunstein

e Regionalbuslinien:
9142 Traunstein — Aiging — Traunreut
9509 Traunstein — Siegsdorf — Ruhpolding
9514 Traunstein — Bergen
9526 Traunstein — Bad Reichenhall
9439 Traunstein — Kammer — Traunreut
9444 Traunstein — Peterskirchen
9512 Traunstein — Ruhpolding
9515 Traunstein — Teisendorf — Freilassing
9518 Traunstein — Tittmoning — Burghausen
9520 Traunstein — Prien
9522 Traunstein — Schnaitsee

e Nachtbuslinien in Traunstein und Umgebung:
7709, 7714, 7718, 7722 und 7742
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Abb. 4 Netzstruktur im OPNV, Bestand

Die Bushaltestellen befinden sich auf der Ostseite des Bahnhofs mit einer fuBlaufigen Entfernung zum

Campus-Bereich von ca. 450 m.
Grundlage fur die Bewertung der raumlichen ErschlieBung mit dem OPNV ist der Nahverkehrsplan des

Landkreises Traunstein (Stand: 2022). Fur die Stadtgebiete in den Ober- und Mittelzentren sollen 500 m
(Grenzwert) bzw. 400 m (Richtwert) als Radius fur eine OPNV-Haltestelle und 800 m (Grenzwert) bzw. 600

m (Richtwert) fur eine SPNV-Haltestelle zu Grunde gelegt werden.
Der Campus-Bereich liegt deutlich unterhalb der Richtwerte mit ca. 150 bis 200 m weg vom Bahnhof

Traunstein, so dass ihre von einem sehr guten regionalen Standort im OPNV gesprochen werden kann.
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24 Fuss- und Radverkehr
Der Campus-Bereich liegt in optimaler Entfernung zu den fuBlaufigen Zielen in der Stadt von Traunstein wie

dem Bahnhof Traunstein, der Innenstadt und gréBeren Wohnbereichen.
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Abb. 5 Netzstruktur im FuBverkehr, Bestand

Folgende Aspekte sind bedeutsam fur den FuBgangerverkehr von und zum Campus-Bereich:

e Unterflhrung am Bahnhof verbindet die Innenstadt mit den Ortssteilen Neutraunstein und
Guntramshugl

Trennwirkung Bahngleise zwischen westliche Ortsteile und Innenstadt

=>» Verbindungen bestehen nur Uber drei Bereiche

- Unterfhrung Bahnhof
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- Unterfihrung Herzog-Friedrich-Str.
- Chiemseestr.

e Trennwirkung Herzog-Friedrich-StraBe zwischen Bahnhof und Innenstadt aufgrund
der hohen Verkehrsbelastungen

Im direkten Umfeld des Campus-Bereiches gibt es nur geringe eigenstandige Radverkehrsanlagen im
StraBenraum. Am Bahnhof Traunstein befinden sich etwa 250 Fahrrad-Abstellplatze verteilt auf drei
Standorte fur den Bike&Ride-Verkehr. GemaB aktuellen Radverkehrskonzept der Stadt Traunstein von 2022
stellen die nordliche GuterhallenstraBe und die GabelsbergerstraBBe eine Hauptroute fur den Radverkehr
dar. Die sudliche GuterhallenstraB3e bis zur JahnstraBe und die JahnstraBe selbst stellen die Basisroute dar
(siehe Abb. 6).

: 1%’,\
Stadt Traunstein
Netzplan Radverkehr

Legende
Netzplan

Hauptroute
w— Basisroute
. | === Briicke Bhf (Alternative HR)

| —-- )
\ ;___| Gemeindegrenze

* | Bearbeiter: mk A
Mafstab:__1:20.000

Projekt 080-01

Radverkehrskonzept

Freigegeben: tar Datum 06.05.2022
Alle Inhalte, Graliken und Texte sind urheberrechtich
geschatat,
©i.n.5. - Institut fir innovative Stidte

Abb. 6 Netzplan Radverkehr, Ausschnitt (Quelle: Stadt Traunstein)

2.5 Ruhender Verkehr

Der Bereich der Campus-Entwicklung sowie die Flache vor der GUterhalle wird derzeit unter anderem von
Pendlern als wilde Parkflache genutzt, da hier keine GebUhren erhoben werden.

Einen bewirtschafteten Pkw-Stellplatz gibt es in der GuterhallenstraBe nordlich des Gymnasiums in Hohe
der Personenunterfihrung des Bahnhofs.

In den angrenzenden Anlieger- und ErschlieBungsstraBen sind unbewirtschaftete Stellplatze vorhanden.
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3 Verkehrsaufkommen Campus-Bereich
3.1 Grundlagen

Der Campus Chiemgau entsteht als Bildungscampus mehrerer Partner - Landkreis Traunstein (LRA), TH
Rosenheim (TH), Industriehandelskammer (IHK), Handwerkskammer (HWK), Stadt Traunstein und
Zweckverband Heimat.Chiemgau (ZVHC).

ZENTRAL+ MENSA _

TH ROSENHEIM CHIEMGAU GMBH
1HK
EITERUNG CC TOWER®
4 ‘ S SKYBAR
. CAMPUS PARK
e . o - j BIBLI6THEK
_ N ME|
- A ) =

Abb. 7 Stadtebauliches Konzept

Auf dem Campus entstehen vorrangig Raumlichkeiten mit Bildungsangeboten der genannten Partner,
sowie die stadtische Bibliothek und ein Studierendenwohnheim. Durch die Integration mehrerer
Bildungseinrichtungen kdnnen Synergien optimal und Raumlichkeiten nachhaltig und effektiv genutzt
werden. Der Campus ist auch 6ffentlich zuganglich. So sind mit der stadtischen Bibliothek, einer Cafeteria,
der Skybar, einem Audimax und der bestehenden Sporthalle auch 6ffentliche Nutzungen maglich.

Die Gebaude ordnen sich um einen gemeinsamen ¢ffentlich zuganglichen AuBenbereich an, der z.B. auch
dem angrenzenden Annette-Kolb-Gymnasium zur Verfugung steht. Dieser Bereich dient als
Aufenthaltsflache fur die Studenten und Bewohner, als AuBenbereich der Cafeteria und als zentraler
ErschlieBungsort im FuBgangerverkehr.
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Abb. 8 Verkehrliche ErschlieBung, Konzeption

Die groBte Gruppe innerhalb des Campus-Bereiches stellen die 480 Studenten der TH Rosenheim dar. Die
TH Rosenheim rechnet aufgrund der Studiengdnge mit ca. 50% internationalen Studenten, wahrend die
anderen 50% aus Deutschland bzw. vorrangig aus der Region kommen.

Sowohl die IHK als auch die HWK stellen Bildungseinrichtungen dar, deren Angebote sich vorrangig am
regionalen Bedarf orientieren und daher vorrangig durch Bewohner der Stadt Traunstein, des Landkreises
und ggf. der umliegenden Landkreise genutzt werden. Das Alter der Aus- und Fortzubildenden reicht in der
Regel vom Berufsschulalter bis zur Fortbildung erwachsener Personen. Insgesamt sind Raumlichkeiten fur
ca. 110 Personen vorgesehen.

Die stadtische Bibliothek wird im Bestand taglich nach Angaben des Auftraggebers von ca. 350 bis 400
Personen besucht werden. Gerade in den Vormittagsstunden sind dies vor allem Schulklassen.

Die im Konzept integrierten Burordumlichkeiten der Chiemgau GmbH fur rund 80 Personen stellen in der
Betrachtung der Nutzergruppen bereits eine kleinere Einheit dar, wie auch die tUbrigen Angestellten der
Bildungseinrichtungen.

Die Cafeteria (Mensa) wird in erster Linie von oben bereits genannten Nutzergruppen des Campus besucht
werden, erganzt durch einzelne externe Nutzer, z.B. als wohnortnaher Treffpunkt oder von den Schulern
des benachbarten Gymnasiums. Die Cafeteria (Mensa) ist fur eine Betriebszeit von 8 bis 14 Uhr vorgesehen.

Fur den Campus-Bereich wird ein personenaufkommenbezogenes Verfahren in Abhangigkeit der
FlachengréBe gewahlt, in Anlehnung an das Verfahren nach D. Bosserhof (Ver_Bau). Das
Verkehrsaufkommen der geplanten Flache wird getrennt fur folgende Nutzergruppen berechnet:

e Schulerlnnen, Studierende, Auszubildende
e Einwohnern
e Beschéftigte
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Besucher

Lieferverkehr (Andienung)

Grundlage fur die Verkehrsaufkommensberechnung ist die FlachengréBe der jeweiligen Teilbereiche, die
vom Auftraggeber zur Verfligung gestellt worden sind. Nachfolgend sind fur die einzelnen Nutzungen das
Personenaufkommen getrennt nach Nutzerarten dargestellt (siehe Abb. 9). Mit dargestellt ist die

FlachengroBe fur die jeweiligen Nutzungen (BFG in m?).

Insgesamt ist ein Aufkommen von ca. 1.766 Personen an einem durchschnittlichen Werktag zu erwarten.

Nr.

10

11

12

13

14

15

16

Gebaude

Zentralbau

Zentralbau
Zentralbau

Zentralbau
Zentralbau

Mensa

IHK

HWK
HWK

HWK

TH
Rosenheim
TH
Rosenheim
TH
Rosenheim

TH
Rosenheim

TH
Rosenheim
TH
Rosenheim

Nutzungsarten / BGFm? Schiilerinnen,
Studierende,
Auszubildende

Funktion

Buiro, interne
Campus-
Verwaltung
Stadtbibliothek
Audimax/Aula

Skybar
Sonstiges (WC,
Lager,
Funktionsraume)
Mensa

Ausbildung &
Verwaltung

Werkstatten
Sonstiges (WC,
Lager,
Funktionsraume)
Ausbildung,

Bliro & EDV-
Raume

Ausbildung,
Seminarrdaume
Ausbildung,
Projektraume
Ausbildung,
Labor &
Werkstatt
Ausbildung,
Verwaltung

Ausbildung,
Fachschaft

Ausbildung,
Verwaltung

233

1.705
698

233
481

1.862

753 48

930 38
70

434 12

1.786 400

620 24

2.650 56

744

66

128

Be-
schaftigte

10

30

35

Be-
sucher

10

350

200

35

Anmerkung

1 Besucher/Tag je
Beschaftigte

200 Personen aus
Campus, keine
regelmalige Nutzung,
nur fur Veranstaltungen

Besucher aus Gymnasium
& Umgebung
15m?/Azubi, 1
Beschéftiger/300m?, 1
Besucher/Tag je
Beschaftigte
30m?/Schiiler

30m?/Schiiler, 1
Beschaftiger/350m?, 1
Besucher/Tag je
Beschaftigte
12m?/Studierender

12m?/Studierender
12m?/Studierender
1 Beschéftiger/200m?, 1

Besucher/Tag je
Beschaftigte

1 Beschéftiger/200m?, 1
Besucher/Tag je
Beschaftigte
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Nr. Gebaude Nutzungsarten / BGF m? Schilerinnen, Ein- Be- Be- Anmerkung
Funktion Studierende, wohner schéftigte sucher
Auszubildende

17 TH Sonstiges (Cafe, 990 0 0
Rosenheim WC, Lager,
Funktionsraume)

18 Landkreis Ausbildung & 1.621 55 7 7 30m?/Schiiler, 1
Traunstein Verwaltung Beschaftiger/250m?, 1
Besucher/Tag je
Beschaftigte
24 Wohnheim Wohnen 3.336 84 0 18 Einwohner sind 100%
Studierende Nutzer der
Bildungseinrichtungen
des Campus
25 Wohnheim  Sonstiges (WC, 276 0 0
Lager,
Funktionsraume)
26 Wohnheim Beschaftigte 59 0 0
27 Campus 4. Ausbildung 2712 91 11 11 30m?/Schiiler, 1
0G Beschaftiger/250m?, 1
Besucher/Tag je
Beschaftigte
28 Zus. Ausbildung 4.469 149 18 18 30m?/Schiiler, 1
Gebiude, 4 Beschaftiger/250m?, 1
Geschosse Besucher/Tag je
Beschaftigte
29 Campus Technik 2.018 0 0
Tower, 1. u.
2.UG
30 Campus, 1. Tiefgarage 11.166 0 0
u. 2. UG
31 Zus. 1.500 0 0
Gebaude, 1.
UG
Summe 41.540 873 84 125 657
Summe, total 1.739
Abb. 9 Personenaufkommen nach Nutzungen und FlachengréBe
3.2 Verkehrsaufkommen

Aufbauend auf dem taglichen Personenaufkommen (siehe Abb. 9) wird das Wegeaufkommen berechnet.
Je nach Personengruppen ergeben sich unterschiedliche Wegeanzahl am Tag und Anwesenheitsgrad. Die
Wege stellen dabei die Summe aus Hin- und Rickwegen dar.

Zusatzlich zum Personenwegeaufkommen kommen noch die Lieferfahrten dazu. In Abstimmung mit dem
Vorhabenstrager wurden 27 Lieferungen pro Werktag angesetzt.

Insgesamt werden 3.130 Personenwege und 54 Lieferwegen pro Werktag angenommen (Abb. 10).

Verkehrsaufkommen Campus getrennt nach Personengruppen
Personen/Tag Wege/Tag Anwesenheitsgrad  Personenwege/Tag

Schiler 393 2,1 80% 661
Studierende 480 2,1 80% 807
Ausbildung, Beschaftigte 79 2,1 80% 134
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Ausbildung, Besucher 79 2 100% 158
Bibliothek, Besucher 350 2 100% 700
Bibliothek, Beschaftigte 6 2,1 80% 11
Verwaltung, Beschéftigte 10 2,1 80% 17
Verwaltung, Besucher 10 2 100% 20
Mensa, Besucher 200 2 100% 400
Mensa, Beschaftigte 30 2,1 80% 51
Einwohner 84 2 80% 135
Einwohner, Besucher 18 2 100% 36

Lieferungen/Tag ~ Wege/Tag  Anwesenheitsgrad Lieferwege/Tag

Andienung 27 2 100% 54
Summe 1.766 3.184
Abb. 10 Personen— und Lieferwege nach Nutzungen

3.3 Verkehrsmittelwahl

In Abb. 11 sind die Modal-Split-Werte der Landkreise und Stadte in der Bezirksregierung Oberbayern
dargestellt. Die Angaben stammen aus der Mobilitat in Deutschland — MiD (2017) — Regionalbericht
Bayern.

Zu Ful Fahrrad MIV-Fahrer Mw Mltfahrer

Oberbayern 0 14 39 E 14

Ingolstadt 0 22 36 E 9
Miinchen, Landeshauptstadt 24 18 24 L0 24
Altotting FE] 12 53 17 5
Berchtesgadener Land 10 8 E 4
Bad Tolz-Wolfratshausen 15 12 48 E FE]
Dachau 16 11 a5 4 13 |
Ebersberg 18 11 ]
Eichstatt 21 12 44 7
Erding 17 11 51 I 8
Freising 14 13 49 E 10
Furstenfeldbruck 20 16 41 ¥ 11
Garmisch-Partenkirchen 26 17 41 3 3]
Landsberg am Lech 19 14 45 14 8
Miesbach FE] 5 44 E 3
Miihldorf a.lnn 16 ¥] 49 L5 8
Miinchen (Landkreis) 21 FE] 41 E 12
Neuburg-Schrobenhausen 20 14 45 LE 3
Pfaffenhofen a.d.llm 15 [] 51 L8 7
Rosenheim (Landkreis) 15 11 49
Starnberg 17 10 44 Ii 9
Traunstein 17 7 54 L6 3
Weilheim-5chongau 9 12 3 5

Angaben in Prozent; gegebenenfalls von 100 Prozent abweichende Summen ergeben sich durch Rundung einzelner Anteilswerte,
Ergebnisse fur die kreisfreie Stadt Rosenheim aufgrund geringer Fallzahlen nicht darstellbar

. MiD 2017 | Freistaat Bayern

Abb. 11 Modal-Split-Werte fir Landkreise und Stddte, Bezirksregierung Oberbayern
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BPR Dr. Schaperténs Consult

Der Kreis Traunstein wird als landlicher Kreis mit Verdichtungsansatzen angesetzt. Fr die Stadt Traunstein
(gesamt) liegt der Modal-Split bei:

e 17%zu FuB
e 7% Rad

e 6% OPNV und

e 70% MIV.

Fur den Campus-Bereich und die vorgesehenen Nutzungen liegt keine Mobilitédtserhebung vor, auf die
zurtickgegriffen werden kann. Daher wurde, aufbauend auf den Modal-Split-Wert der MiD 2017 und der
besonderen Standortlage des Campus-Bereiches im Nahbereich des Bahnhofes Traunstein, fir jede
Nutzergruppe differenzierte Modal-Split-Werte abgeleitet. Diese Werte wurden mit dem Landratsamt
Traunstein sowie der Stadt Traunstein erértert und plausibilisiert. Die Ergebnisse sind in Abbildung 12

enthalten.

Grundsatzlich sind Studenten, Auszubildende und Schilerinnen eher OPNV-affiner. Dagegen sind
Beschaftigte eher MIV-orientierter. Der Campus Chiemgau hat vor allem internationale Studiengange mit
einem Ansatz von Uber 50 % der Studierenden aus dem fernen Ausland. Eine Umfrage im Auftrag des
Landratsamt Traunstein aus dem Jahr 2023 hat ergeben, dass max. 50 % der Studenten Uberhaupt einen

Fuhrerschein haben und noch weniger ein Auto.

Alle Lieferwegen werden zu 100% mit dem MIV durchgefihrt.

Modal-Split fiir Campus-Verkehr - getrennt nach Personengruppen
OPNV

Schiler

Studierende
Ausbildung, Beschaftigte
Ausbildung, Besucher
Bibliothek, Besucher
Bibliothek, Beschaftigte
Verwaltung, Beschaftigte
Verwaltung, Besucher
Mensa, Besucher
Mensa, Beschaftigte
Einwohner

Einwohner, Besucher
Andienung

zum Vergleich
MID 2017 1

MIV
35,0%
35,0%
70,0%
45,0%
15,0%
70,0%
70,0%
45,0%

0,0%
70,0%
2,0%
10,0%
100,0%

70%

50,0%
50,0%
14,0%
45,0%
15,0%
14,0%
14,0%
45,0%

0,0%
14,0%
13,0%
30,0%

6%

Abb. 12 Modal-Split-Werte nach Personengruppen

3.4 Wege- und Kfz-Aufkommen
Anhand der Modal-Split werden in Abb. 13 das Wegeaufkommen getrennt nach MIV, OPNV, Rad- und

FuBverkehr dargestellt.

Wegeaufkommen pro Werktag Campus getrennt nach Personengruppen

Rad

Summe OPNV
Schiiler 661 231 331
1 Angaben aus: Mobilitat in Deutschland — MiD — Regionalbericht Bayern

10,0%
10,0%
8,0%
6,0%
35,0%
8,0%
8,0%
6,0%
5,0%
8,0%
55,0%
30,0%

7%

Rad

FuR
5,0%
5,0%
8,0%
4,0%
35,0%
8,0%
8,0%
4,0%
95,0%
8,0%
30,0%
30,0%

17%

FuB
33
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Studierende 807 282 404 81 40
Ausbildung, Beschaftigte 134 94 19 11 11
Ausbildung, Besucher 158 71 71 9 6
Bibliothek, Besucher 700 105 105 245 245
Bibliothek, Beschaftigte 11 8 2
Verwaltung, Beschdftigte 17 12 2
Verwaltung, Besucher 20 9 9
Mensa, Besucher 400 0 20 380
Mensa, Beschaftigte 51 36 7 4 4
Einwohner 135 3 18 74 41
Einwohner, Besucher 36 4 11 11 11
Andienung 54 54 0 0 0
Summe 3.184 908 977 525 774
29% 31% 16% 24%
Abb. 13 Wegeautkommen nach Verkehrsmitteln und Personengruppen

Unter Bertcksichtigung des Besetzungsgrades ergeben sich dann aus 908 MIV-Wegen in Summe 699 Kfz-
Fahrten pro Werktag (siehe Abb. 14).

Kfz-Aufkommen pro Werktag Campus getrennt nach Personengruppen

MIV-Wege/Tag Besetzungsgrad Kfz-Fahrten/Tag

Schiler 231 1,4 166
Studierende 282 1,4 202
Ausbildung, Beschaftigte 94 1,2 79
Ausbildung, Besucher 71 1,1 65
Bibliothek, Besucher 105 1,5 70
Bibliothek, Beschaftigte 8 1,2 7
Verwaltung, Beschaftigte 12 1,2 10
Verwaltung, Besucher 9 1,1 9
Mensa, Besucher 0 1,2 0
Mensa, Beschéftigte 36 1,2 30
Einwohner 3 1,1 3
Einwohner, Besucher 4 1,1

Andienung 54 1,0 54
Summe 908 699

Abb. 14 Kfz-Autkommen nach Personengruppen

3.5 Ruhender Verkehr

Der Campus erhalt eine bewirtschaftete Tiefgarage, die Uber die GuterhallenstraBBe erschlossen wird. Der
komplette Stellplatzbedarf wird auf dem Grundsttick abgedeckt.
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3.6 Tagesganglinie und Spitzenstundenaufkommen

Fur die Leistungsfahigkeitsbewertung werden die Verkehrsmengen in den Spitzenstundenzeitraume
morgens und nachmittags herangezogen. Diese ergeben sich aus der tageszeitlichen Verteilung des
Verkehrsaufkommens fur das Gesamtobjekt. Dafur wurde fir jede Nutzung und Personengruppe
innerhalb des Campus-Bereiches, eine differenzierte Tagesganglinie getrennt nach Zielverkehr und
Quellverkehr ermittelt (Anlage 4). Als Grundlage dienten die Tagesganglinien vergleichbarer Objekte und
Nutzungen aus dem Programm Ver_Bau ,Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der
Bauleitplanung” von Dr. Dietmar Bosserhoff sowie individuelle nutzerspezifische Angaben des
Landratsamt Traunstein sowie der TH Rosenheim. In Abb. 15 und 16 ist das stundliche
Verkehrsaufkommen getrennt nach Ziel- und Quellverkehr des Campus-Bereiches dargestellt. Dabei sind
die Werte der Nutzungen gestapelt dargestellt worden. Die héchsten Spitzenstunden treten morgens in
der Zeit von 8 bis 9 Uhr mit 76 Kfz/h im Querschnitt auf. Nachmittags liegt die Spitzenstunde bei 14 bis
15 Uhr mit 71 Kfz/h im Querschnitt. Die Werte stellen die Summen aus Ziel- und Quellverkehre dar. Da
die Spitzenstunden im Ubergeordneten StraBennetz jedoch in der Zeit von 7 bis 8 Uhr sowie von 15 bis
16 Uhr liegen, werden diese Zeiten als maBgebliche Spitzenstundenzeiten angesehen. Diese Werte liegen
nur geringflgig unter den Spitzenstundenwerten:

e Morgenspitze (7 bis 8 Uhr)
Zielverkehr: 68 Kfz/h
Quellverkehr: 3 Kfz/h

e Nachmittagsspitze (15 bis 16 Uhr)
Zielverkehr: 10 Kfz/h
Quellverkehr: 54Kfz/h

Quellverkehr Campus an einem Werktag in Kfz/h

100,00

90,00

80,00

70,00

60,00

50,00

40,00

30,00

20,00

10,00 l I I

0,00 m—. .-___

s 8 3 8 3 865 8 383 8 2 9333 3 8588 a8 3 8 9838
2 2 8332858388988 3I98585%a23728a8
m Berufsschulen IHK, HWK, Landkreis m TH Rosenheim
m Studierenden-Wohnheim Mensa
M Bibliothek B Zentrale Verwaltung Campus
W Hochschule, Berufsschule W Mensa
H Bibliothek M Zentrale Verwaltung Campus
W Hochschule, Berufsschule m Studierenden-Wohnheim
m Schulen, Mensa, Bibliothek, Zentrale Verw., Einwohner
Abb. 15 Kfz-Neuverkehr im Tagesverlauf, Quellverkehr nach Nutzungen
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Zielverkehr Campus an einem Werktag in Kfz/h

100,00

90,00

80,00

70,00

60,00 I

50,00

40,00

30,00

20,00

S

0,00 | . ..---_
g 8§ 833 8 8 5 882 2 d28138 3% 3 253838 7 3 a3
S 3383585888332 98e85%a38Q
o Berufsschulen IHK, HWK, Landkreis B TH Rosenheim
B Studierenden-Wohnheim Mensa
M Bibliothek B Zentrale Verwaltung Campus
m Hochschule, Berufsschule m Mensa
® Bibliothek m Zentrale Verwaltung Campus
W Hochschule, Berufsschule B Studierenden-Wohnheim
m Schulen, Mensa, Bibliothek, Zentrale Verw., Einwohner
Abb. 16 Kfz-Neuverkehr im Tagesverlauf, Zielverkehr nach Nutzungen
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In Abb. 17 sind die beiden Tagesganglinien fur den Ziel- und Quellverkehr zusammengelegt worden.
Zudem ist die stindliche Parkraumbelegung erkennbar. Die maximale Parkraumbelegung wird in der Zeit
von 11 bis 12 Uhr mit 212 Kfz erreicht.

Summe Ziel- und Quellverkehr Campus an einem Werktag in Kfz/h plus
Parkraumbelegung

250

200

150

100

50

01-02
02-03
05-06
06 -07
07-08
08-09

00-01
3

04 -05
09-10
10-11
11-12
12-13
13-14
14 -15
15-16
16-17
17-18
18- 19
19-20
20-21
21-22
22-23
23-24

—8—Q\V =—8=7V =—e—Parkhaus-Belegung

Abb. 17 Kfz-Neuverkehr im Tagesverlauf: Quell-/Zielverkehr und Parkraumbelegung
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3.7 Verkehrsverteilung

Grundlage fur die Verteilung des Kfz-Neuverkehrs aus dem Campus-Bereich auf das umliegende
StraBennetz sind die Pendlerbeziehungen des Landkreises Traunstein. Im Landkreis Traunstein pendeln
17.299 sozialversicherungspflichtige Beschaftigte von 2022 ein, die in einem anderen Kreis wohnen
(Einpendler). Werte fur die Stadt Traunstein liegen nicht vor. Die gréBten Einpendler in Richtung Landkreis
Traunstein ergeben sich fir (siehe Abb. 18):

e Berchtesgadener Land: 4.282 (25%)
e Altotting: 4.261 (25%)

Rosenheim: 2.720 (15%)

Mahldorf a. Inn: 898 (5%)
Munchen: 390 (2%)

Rosenheim: 365 (1%)

Rottal-Inn: 165 (1%)

Ebersberg: 123 (1%)

Kreis Minchen: 94 (1%)

Miesbach
olz-Wolfratshausen

Abb. 18 Einpendlerbeziehungen des Landkreis Traunstein (Stand 2022) 2

2 Entnommen aus: Quelle: Arbeitsagentur
https://statistik.arbeitsagentur.de/DE/Navigation/Statistiken/Interaktive-Angebote/Pendleratlas/Pendleratlas-Nav.html
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Diese Pendlerbeziehungen dienen als ungefahrer Anhaltspunkt fur die Verteilung des Verkehrs aus dem
geplanten Campus-Areal.

In Abb. 19 ist der daraus abgeleitete Verteilungsmodus fur den Neuverkehr aus dem Campus-Bereich
dargestellt. Demnach wird erwartet, dass 58% des Neuverkehrs aus Westen und Stden sowie Nordwest
Uber den Knotenpunkt ChiemseestraBe/ JahnstraBe/ AuBere Rosenheimer StraBe/ RupertistraBe gefihrt
werden. Die Ubrigen 42% kommen aus nérdlicher Richtung Uber die Einmindung Wasserburger Stral3e/
GuterhallenstraBe.

Die Verteilung des Neuverkehrs aus dem Campus-Bereich auf die umgebenden ErschlieBungsstraBen ist
in Abb. 20 dargestellt.
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Abb. 19 Verteilungsmodus fir Neuverkehr Campus-Bereich, Lageplan
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4 Zahlungen und Darstellungen der Verkehrsbelastungen

4.1 Zahlungen (Istzustand)
Der Bestands- oder auch Analysefall stellt den Zustand zum Zeitpunkt der Bearbeitung des Gutachtens
dementsprechend weder stadtebauliche Entwicklungen noch

dar. Es werden im Analysefall
Veranderungen im Verkehrsnetz berlcksichtigt.
Im Rahmen des Verkehrsgutachtens wurde Verkehrserhebungen an den unmittelbar benachbarten

Knotenpunkten durchgefihrt:
Einmiindung Wasserburger StraRe/ GuterhallenstraRe
=» Z3hlung von 23.03.2021 (Dienstag), 24 Stunden

Kreuzung Gabelsberger StraRe/ JahnstraRe

=>» Z3hlung von 26.10.2021 (Dienstag), 24 Stunden
Kreuzung ChiemseestraRe/ JahnstraBe/ AuRere Rosenheimer StraRe/ RupertistraRe

[ )
=>» Z3hlung von 18.01.2023 (Mittwoch), 06:30 bis 19:30 Uhr

Bei der Erhebung wurden die Fahrzeugkategorien Pkw (inkl. Lieferverkehr), Krad, Lkw bis 3,5 t, Lkw Uber
3,5 t ohne Anhange und LKW Uber 3,5 t mit Anhanger (inkl. Busse) erfasst. Die Zdhlungen fanden
auBerhalb der Ferienzeiten statt. Die Erhebungsergebnisse sind in der Anlage 1 in Grafik und Tabellenform
enthalten.
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4.2 Nullprognose 2035

Fur die Ermittlung der Nullprognose 2035 werden die durchschnittlichen Tagesautkommenswerte (DTV)
aus dem bayerischen Verkehrsmodell 2 fr 2015 und fur den Prognosezeitraum 2035 herangezogen. An
insgesamt sechs Stellen im Stadtgebiet Traunstein, wurden aus dem bayerischen Verkehrsmodell die
Werte fur 2015 und 2035 getrennt nach Kfz und Lkw-Verkehr erfasst und bewertet. In Abb. 21 sind die
Querschnitte der DTV fur ausgewahlte StraBen dargestellt.
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Abb. 21 Standorte der Referenzwertvergleiche aus dem bayrischen Verkehrsmodel

3 Es handelt sich bei dem Landesverkehrsmodell Bayern (LVM-By) um berechnete DTV-Werte fiir das Analysejahr 2015 und
Prognosejahr 2035, Kfz und SV. Das LVM-By ist ein Modell zur Abbildung der tberregionalen Verkehrsstrome. Das LVM-By ist
ein groBraumiges Modell, welches zur Darstellung der Verkehrsbelastungen im nachgeordneten Netz (hier innerstadtisches
StraBennetz der Stadt Traunstein) nur bedingt geeignet ist, weil es diese nicht vollstandig abbildet. Die im Modell enthaltenen
Annahmen zur Entwicklung (Demografie, Wirtschaft, etc.) werden amtlichen Quellen, u. a. LfStat, auf kommunaler Ebene
entnommen. Alle MaBnahmen des Vordringlichen Bedarfs und Fest Disponiert geméaB Bundesverkehrswegeplan sind als
umgesetzt bei der Prognose unterstellt. Der Gutachter sieht nach Ricksprache mit den StraBenbaulasttragern (Staatliches
Bauamt und Stadt Traunstein) keinen Anlass, die Annahmen fir die Modellberechnung oder die Ergebnisse des LVM zu
korrigieren.
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2015 2035 2015 2035

Querschnitt DTV Anderung Lkw-Verkehr (SV) Anderung

1 8.800 9.300 6% 600 600 0%

2 2.500 2.400 -4% 500 500 0%

3 10.400 11.400 10% 400 400 0%

4 12.800 11.800 -8% 900 900 0%

5 11.700 11.100 -5% 600 500 -17%

6 3.800 3.900 3% 100 100 0%
Mittelwert 8.333 8.317 0% 517 500 -3%

Abb. 22 Referenzwerte aus dem Verkehrsmodell Bayern fir 2015 und 2035

In Abb. 22 sind die DTV der ausgewahlten StraBen fur 2015 und fur 2035 aufgelistet. Aus den Angaben
lasst sich ableiten, dass fur die Nullprognose 2035 von keiner Verkehrszunahme aber auch keiner
Abnahme auf den StraBen innerhalb des betrachteten Bereichs von Traunstein auszugehen ist.

Im Hinblick auf die unmittelbaren StraBen im Untersuchungsbereich wird daher die Nullprognose 2035
gleichgesetzt mit dem Istzustand, so dass die Werte des Istzustandes Grundlage fur den kinftigen Planfall
2035 (mit Verkehr aus dem Campus-Bereich) sind.

4.3 Planfall 2035 (Planfall)
Der Planfall 2035 stellt die Addition der Verkehrsbelastungen aus dem Istzustand und dem Neuverkehr
aus dem geplanten Campus-Bereich dar.

Die Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden sind fur den Planfall 2035 in der Anlage 3 in Grafiken fur
die folgenden Knotenpunkte enthalten:
e Kreuzung ChiemseestraBe/ JahnstraBe/ AuBere Rosenheimer StraBe/ RupertistraBe

e EinmUndung Wasserburger StraBe/ Guterhallenstral3e
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5 Leistungsfahigkeitsbewertung der Knotenpunkte

5.1 Grundlagen fiir die Bewertung

Die Bestimmung der Leistungsfahigkeit erfolgte anhand der Kriterien nach HBS 2015 der FGSV4. Der
Nachweis der Berechnung der Durchlassfahigkeit erfolgt Uber insgesamt sechs Qualitatsstufen (QSV).
Stufe A bildet danach die beste Qualitatsstufe mit geringen Wartezeiten an den Knotenpunkten und
schneller Abfertigung der Verkehrsteilnehmer. Stufe F zeichnet sich hingegen durch ansteigende
Wartezeiten und Stauaufkommen aus. Je geringer die Wartezeiten sind, umso hoher ist die Qualitat des
Verkehrsablaufes. Die folgende Abbildung 22 zeigt fur jede Qualitatsstufe den Verkehrszustand an den
Knotenpunkten mit und ohne Lichtzeichenanlagen auf. Nach den darin enthaltenen Vorgaben sollte ein
leistungsfahiger Knotenpunkt mindestens die Qualitatsstufe (QSV) D erreichen.

Grenzwerte fur die Qualitatsstufen (QSV)
Zulassige mittlere Wartezeit in Sekunden
QSV  Knoten mit LSA Knoten ohne LSA Anmerkung

A unter 20 unter 10 Schnelle Abfertigung der Verkehrsteilnehmer. Die Wartezeiten
sind sehr kurz.

unter 35 unter 20 Die Anlage ist nur gering ausgelastet. Alle wahrend der Rotzeit
ankommenden Fahrzeuge kénnen in der nachfolgenden
Freigabezeit abgefertigt werden.

C unter 50 unter 30 Nahezu alle wahrend der Rotzeit ankommenden Fahrzeuge
werden in der nachfolgenden Freigabezeit abgefertigt. Im
Mittel tritt nur ein geringer Reststau am Ende der Freigabezeit
auf.

unter 70 unter 45 Die Anlagenausnutzung ist hoch, liegt aber noch unter der
Kapazitatsgrenze. Standiger Reststau ist vorhanden. Die
Wartezeiten sind betrachtlich.

D
Uber 70 Uiber 45 Die Anlagenausnutzung bewegt sich im Kapazitatsbereich. Die
Wartezeiten sind sehr lang.

— Die Fahrzeuge missen bis zur ihrer Abfertigung mehrfach
vorriicken. Der Stau wachst stetig. Die Wartezeiten sind extrem
lang. Die Anlage ist liberlastet.

Abb. 23 Qualitatsstufen nach HBS 2015

Stufe A: Die Verkehrsteilnehmer werden auBerst selten von anderen beeinflusst. Sie besitzen die
gewulnschte Bewegungsfreiheit in dem Umfang, wie sie auf der Verkehrsanlage zugelassen ist. Der
Verkehrsfluss ist frei.

Stufe B: Die Anwesenheit anderer Verkehrsteilnehmer macht sich bemerkbar, bewirkt aber eine nur
geringe Beeintrachtigung des Einzelnen. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei.

Stufe C: Die individuelle Bewegungsmoglichkeit hangt vielfach vom Verhalten der Gbrigen
Verkehrsteilnehmer ab. Die Bewegungsfreiheit ist spurbar eingeschrankt. Der Verkehrszustand ist stabil.
Stufe D: Der Verkehrsablauf ist gekennzeichnet durch hohe Belastungen, die zu deutlichen

4 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen e.V. (Hrsg.), Handbuch fiir die Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen (HBS), Ausgabe 2015, FGSV-Verlag, Koln
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Beeintrachtigungen in der Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer fuhren. Interaktionen zwischen
ihnen finden nahezu standig statt. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Es treten stdndige gegenseitige Behinderungen zwischen den Verkehrsteilnehmern auf.
Bewegungsfreiheit ist nur in sehr geringem Umfang gegeben. Geringfligige Verschlechterungen der
EinflussgroBen konnen zum Zusammenbruch des Verkehrsflusses fihren. Der Verkehr bewegt sich im
Bereich zwischen Stabilitat und Instabilitat. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Nachfrage ist gréBer als die Kapazitat. Die Verkehrsanlage ist Gberlastet. 5

5.2 Berechnungsergebnisse

Die Berechnungen der Leistungsfahigkeit und der Verkehrsqualitédt wurden mit dem Programmen AMPEL
und KNOBEL erstellt 6. Die detaillierten Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind in den
Anlagen dargestellt einschlieBlich der Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung in Form von
Qualitatsstufen (QSV) nach HBS 2015 fir die morgendliche und nachmittégliche Spitzenstunde.

Ergebnisse fiir den IST-Zustand

Die Leistungsfahigkeit im Ist-Zustand (siehe Anlage 2) wurde berechnet fir die Knotenpunkte
e JahnstraBe/ Gabelsberger Stral3e

e Wasserburger- / Glterhallenstrae und

e JahnstraBe/ ChiemseestraBe/ AuBere Rosenheimer/ RupertistraBe.

Die Berechnung der Leistungsféhigkeit an dem vorfahrtsrechtlich geregelten Knotenpunkt JahnstraBe/
Gabelsberger StraBBe wurde flr zwei getrennte Einmindungen durchgefihrt. Dies ergibt sich durch den
geometrischen Versatz der beiden Nebenrichtungen. In der sidlichen Einmindung der Gabelsberger
StraBe ergibt sich in der Morgen- und Abendspitze jeweils eine gute Verkehrsqualitat (QSV B). MaBgebend
fur die Bewertung ist jeweils der Linkseinbieger aus der Gabelsberger StraBe. Alle anderen Stréme besitzen
eine sehr gute Verkehrsqualitat (QSV A). Rickstaus zur nérdlichen Einmindung der JahnstraBBe ergeben
sich nicht, da die relevanten Verkehrsstrome (Strom 8 und 9) vorfahrtsberechtigt sind.

An der nordlichen Einmutndung der JahnstraBe ergibt sich in der Morgen- und Abendspitze jeweils eine
gute Verkehrsqualitat (QSV B). MaBgebend fur die Bewertung ist jeweils der Linkseinbieger aus der
JahnstraBBe. Alle anderen Strome besitzen eine sehr gute Verkehrsqualitat (QSV A).

Fur die Berechnung der Leistungsfahigkeit an dem vorfahrtsrechtlich geregelten Knotenpunkt
Wasserburger StraBe/ GiiterhallenstraBe wurde die bestehende Knotenpunktsgeometrie angesetzt.
Dabei ist zu beachten, dass die Zufahrt zum AOK Gelande als wartepflichtige Grundsttickszufahrt bewertet
wurde. In der Morgenspitze ergibt sich eine befriedigende Verkehrsqualitat (QSV C). MaBgebend ist hier
der Linkseinbieger aus der GuterhallenstraBe. Mit den Belastungen der Abendspitze ergibt sich eine
ausreichende Verkehrsqualitat (QSV D). MaBgebend sind hier der Linkseinbieger und Geradeausverkehr
aus der GuterhallenstraBe. Die mittlere Wartezeit liegt hier mit 33 bzw. 34 s an der Grenze zu einer guten
Bewertung.

Der Knotenpunkt JahnstraBe / ChiemseestraBe / AuBere Rosenheimer / RupertistraBe wurde
wegen der Komplexitat des Knotenpunktes in zwei Einmundungen mit Lichtsignalanlage mit der
Programmsystem AMPEL berechnet. Dabei wurden die vorhandenen Signalzeitenplane in der
maBgebenden Spitzenstunde Ubernommen. Mit dieser Vorgehensweise ergeben sich statische
Berechnungswerte fur die Leistungsfahigkeit, die etwas ungtnstiger ausfallen als bei einem Nachweis mit
einer dynamische Berechnungsmethode (z.B. VISSIM). Die statischen Berechnungsergebnisse geben
eindeutige Hinweise bezlgliche der Schwachstellen bei der Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts und

5 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen e.V. (Hrsg.), Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen
(HBS), Ausgabe 2015, FGSV-Verlag, KéIn

6 BPS GmbH (bps Software fiir Verkehrstechnik), Ettlingen, Programme KNOBEL 7.1.19 und KREISEL 8.2.9.
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ermaoglichen hinreichend genaue Einschatzungen zur GréBenordnung der Schwachstellen.

Fur den Knotenpunkt JahnstraBe / ChiemseestraBe / AuBere Rosenheimer / RupertistraBe ergibt sich fur
den Linksabbieger aus der RupertistraBe (K2) die Qualitatsstufe E nach HBS in der Morgen- und
Abendspitze. Hinzu kommt die Qualitatsstufe E fur die den Geradeaus/Linksabbieger aus der JahnstralBe
(K 8) in Richtung AuBere Rosenheimer / RupertistraBe in der Abendspitze. Somit ist die Kreuzung im Ist-
Zustand nicht leistungsfahig.
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Abb. 244 Knoten JahnstraBe / ChiemseestralBe / AuBere Rosenheimer / RupertistraBe.,
Leistungsfahigkeit (Bestand)

Ergebnisse fiir den Planfall

Mit dem zusatzlichen Verkehrsaufkommen aus dem Campus Bereich (Planfall) verschlechtert sich die
Leistungsfahigkeit an den benachbarten Knotenpunkten.

Auf eine Berechnung der Leistungsfahigkeit an dem vorfahrtsrechtlich geregelten Knotenpunkt
JahnstraBe/ Gabelsberger StraBe fur den Planfall wurde verzichtet, da im Bestand eine gute bis sehr
gute Leistungsfahigkeit mit erheblichen Reserven nachgewiesen wurde. Die Auswirkungen der
Verkehrszunahme werden an diesem Knotenpunkt die Leistungsfdhigkeit nur unwesentlich
verschlechtern.

Fur den Knotenpunkte Wasserburger- / GiiterhallenstraBe wird der Umbau des Knotenpunkts mit
Lichtsignalanlage (LSA) empfohlen, um die verkehrliche Leistungsfahigkeit aus Mehrverkehr zu
gewdbhrleisten und um die Verkehrssicherheit zu erhéhen (Zufahrt AOK-Gelande). In der Anlage 3 sind fur
den Knotenpunkt die Ergebnisse fir den Planfall dargestellt. Der Knotenpunkt erreicht mit einer LSA die
Qualitatsstufe C nach HBS 2015. Weitere MaBBnahmen sind an diesem Knotenpunkt nicht erforderlich. In
der Umsetzungsplanung ist der Signalzeitenplan mit den benachbarten Knotenpunkten abzustimmen.
Bauliche MaBnahmen im Knotenpunktsbereich sind im erforderlichen Umfang im Zuge der
Umsetzungsplanung der LSA vorzunehmen.

Fur den Knotenpunkt JahnstraBe / ChiemseestraBe / AuBere Rosenheimer / RupertistraBe ist eine
weitere Verschlechterung der Qualitatsstufen zu erwarten (siehe Anlage 5, Nachweis fur LSA wie Bestand).
Insbesondere die Geradeausspur aus der JahnstraBe (K 8) in Richtung AuBere Rosenheimer / RupertistraBe
verschlechtert sich in der Abendspitze von der Qualitatsstufe von E auf F nach HBS 2015. Somit ist die
Kreuzung im Planfall nicht leistungsfahig.
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Gutachterlich wurde gepruft, in welcher Weise das zukunftige Verkehrsaufkommen an diesem komplexen
Knotenpunkt leistungsfahig abgewickelt werden kann. Ein Ansatz ist die Umgestaltung zu einem
innerdrtlichen Kreisverkehrsplatz (Radverkehr auf der Fahrbahn). In der Anlage 5 ist unter Zugrundelegung
der Prognosewerte aus dem Planfall die Leistungsfahigkeit exemplarisch fur einen einspurigen Kreisverkehr
mit 35 m Durchmesser dargestellt und rechnerisch nachgewiesen. Demnach wurde die Qualitatsstufe D
nach HBS 2015 erreicht.

Die Stadt Traunstein wird den Umbau des Knotenpunktes vornehmen und dabei neben der verkehrlichen
Leistungsfahigkeit auch die Belange des Radverkehrs bertcksichtigen. Zu den Bemessungsgrundlagen des
Umbaus gehoren auch die Verkehre aus der Campus-Entwicklung, die in diesem Gutachten beschrieben
sind.

6 Fazit und Empfehlungen

Aus verkehrlicher Sicht ist der Standort des Campus Geléndes in fuBlaufiger Nahe zum Bahnhof Traunstein
als ideal anzusehen. Die Lage hat positive Auswirkungen auf ein reduziertes MIV-Aufkommen im Umfeld
des Campus Geldndes und kann langfristig durch die MaBnahmen des vorhabenbezogenen
Mobilitatskonzepts noch weiter reduziert werden.

Die Ergebnisse des Verkehrsgutachtes zeigen auf, dass im Umfeld des Campus Gelandes Anpassungen im

Verkehrsnetz erforderlich sind, hierzu zahlen:

e Umgestaltung Knotenpunkt Wasserburger- / GuterhallenstraBe mit Lichtzeichenanlage

e Verkehrliche und bauliche Umgestaltung Knotenpunkt JahnstraBe / ChiemseestraBe / AuBere
Rosenheimer Stral3e / RupertistraBBe

Eine Zunahme der Verkehrsbelastung ist auf der Gabelberger StraBe (ca. 204 Kfz/Tag) sowie der
GuterhallenstraBe (plus ca. 294 Kfz/Tag) zu erwarten (siehe Abbildung 20). Diese Zunahme ist in
Anbetracht der heutigen Verkehrsbelastung beider StraBen eher marginal; weitergehende MaBnahmen
sind nicht erforderlich.

Fur den Knotenpunkt JahnstraBe / ChiemseestraBe / AuBere Rosenheimer / RupertistraBe wird eine
Machbarkeitsstudie fur die bauliche und verkehrliche Umgestaltung empfohlen. Ein Ansatz ist die
Umgestaltung zum Kreisverkehrsplatz. Alternativ ist auch eine Optimierung der Lichtsignalanlage
gegebenenfalls in Verbindung mit baulichen AusbaumaBnahmen zu prifen. Fur beide Ansatze ist
erganzend die Leistungsfahigkeit mit VISSIM zu prifen.

Nach Inbetriebnahme des Campus Chiemgau ist im Rahmen einer Evaluierung zu prufen, wie sich das
Verkehrsaufkommen im Ziel- und Quellverkehr entwickelt hat. Hierzu sind Befragungen und Zghlungen
durchzufthren. Da die Parkplatze des Campus bewirtschaftet werden, kann es zu einer ungewollten
Inanspruchnahme von 6ffentlichen  Stellplatzen in  den angrenzenden ErschlieBungs- und
AnwohnerstraBen kommen. Es wird empfohlen, im Umfeld des Campus die Inanspruchnahme von
unbewirtschafteten Stellplatzen zu beobachten. Sollte es zu einer relevanten Inanspruchnahme durch die
Nutzer des Campus kommen, ist die Einrichtung des Anwohnerparkens oder eine geeignete Anpassung
in der Bewirtschaftung der Campus-Parkplatze in Erwagung zu ziehen.
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